Siro zi; insă, Albåstrita: n-a mai parcat lingă Violeta, ci s-a ae sub cel de-al treilea arbore, în 3 25 Za | 


opne grådinii, pe locul unui Oltcit care çe cu repr aks in alt oras. id ea dormita < 
-Roscata cea dornicå de vesti: r ER “al 
cee e? Ce s-a petrecut cu voi? y 72 : vd 
4 Albâstrita, încărcată de nervi, a izbucnit, spunindu-i, aproape dintr-o dată, eg såturase i Drep 


mofturile Violetei, că n-o så mai meargå niciodatå impreunå nicåieri, fiindcă altfel ar risca s-a- 
jungă la fier vechi. Fiindcă, iată, ce se petrecea: - 2 13 


i Violeta pare drăguță, sensibilă, curtenitoare, gingasá, dar în realitate e o egoistă greu de su a 
„portat, i i-a povestit Roscatei, Albästrifa. Nici n-apucă să iasă bine la drum si se şi repede printre x 
celelalte masini, ca și cum n-ar fi decît ea pe șosea. Se uită într-o parte şi-n alta, îşi caută loc, ; 8 

$ se strecoară, face piruiete, o ia înaintea tuturor. Nu mai vorbesc de marile camioane pe care, bi- soi 
Erie da că le depășește, dar cum? Numai cu fiţe si cu gesturi iritante, ba, uneori, fipä ca o is- LAN 


ñ tericá strigind sá se dea imediat la o parte din calea ei. Mereu dă impresia că unde vrea ea s-a- 
jungă e așteptată de Prinţul autoturismelor sau că de prezenţa ei în locul acela depinde exis- NAS 
tenta pe viitor a tuturor mașinilor lumii. lar eu, ce puteam să fac? Mă tineam după ea că deeh!, : 

J îmi era prietenă! Cînd ajungeam, ne odihneam, dar ea, neastimpåratå, ar fi vrut så plecåm ime- i 

; diat. Si imi „dădeam seama că daca. am fi ajuns chiar cu o ora mai tirziu tot acolo am fi fost: pe 5 SD 

“ marginea unui lac unde, să spun drept, nu se petreceau cine ştie ce lucruri deosebite. Dar ea > a 

mereu iritată, voia ca într-o zi să colinde peste tot. Seara, cînd ne intorceam, tremuram de 

teamă. Tisnea pe şosea” cao rachetä cu zbor orizontal. „Ce mă fac cu ea?" îmi 1 

luam și eu la goană, să nu ne pierdem una de alta. Mi se părea. că n-aveam roti ci tălpi de 

schiuri 81 făceam slalom printre suratele noastre care isi aprindeau - a speriate, dindu-se re- 
pede, într-o parte. Dar dacå n-ar fi reuşit să lase cale” liberă? 

M-am gindit: de ce să-i mai tin isonul cînd prin comportarea- ei m-ar putea mutila? De ce să 1 

fiu prietenă cu ea, din moment ce mi se arată ca un n dușman? Ea poate se amuză, dar sînt lu- 3 ie 


IM cruri cu care nu trebuie så te joci. E ca şi cum ai arunca bete de chibrit intr-o pädure, dupä Bø. NS =] 
le-ai aprins. Nu e oare incendiul gata să se nască? i Eek, sa 

E ~ Ascultind-o, Roscata cea dornică de veşti s-a întristat. i ; > | 

: — Imi pare rau, a zis ea. - Fe; 1 

| Apoi a intrebat-o: - * 到 
| — Si n- 0 sá vă mai impacati? 3 S ai 
| - Albastrita a meditat o clipă, apoi s-a hotărit: y > 
— Ba da, o så fim din nou prietene. Dar numai după ce o să-i deschid ochii spre ce ar 8 Å 


| | să se intimple cu yi ei dacâ n-o să-şi schimbe: atitudinea. fata de drumurile * publice. 
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ACCIDENTELE GRAVE — ȘI UNEORI CATAS- 
TROFALE — AU ÎNSOŢIT CURSELE DE AUTO- 
MOBILE DE LA ÎNCEPUTURILE LOR ŞI PÎNĂ 
ASTĂZI. DAR NU NUMAI SPORTUL PLĂTEȘTE 
TRIBUT ACCIDENTELOR CU AUTOMOBILUL, CI 
'SI TRAFICUL RUTIER DE TOATE ZILELE ESTE 
NSOTIT DE ASEMENEA EVENIMENTE. ÎN RİN- 
DURILE URMĂTOARE, VOM ARĂTA NUMAI Cİ- - 
TEVA ACCIDENTE NEOBIȘNUITE, PE CARE 1S- 
TORIA AUTOMOBILISMULUI LE-A CONSEMNAT 
PE FILELE El, INCA NEINGALBENITE. 


la ~ Duncan, exponenta de va- 
loare mondială a dansutui 
clasic din acei ani, care 
moare strangulata de propriul 
sal care s-a agatat in roata 


e in anii 1929—1930, 
moda erau masinile sportive 
cu caroserii inedite, marcate, 
in general, de gustul personal 
al cumparatorului. Printre 


aceștia se aflau si multi artiști 
ai vremii. Este cazul Isadorei 
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Bugatti-ului de sport, ce go- 
nea cu 150 km/oră. 


e İn 'anul 1955, în timpul 
cursei de 24 de ore de la Le 
Mans, pilotul Hawthorn, care 
conducea un Jaguar, a încer- 
cat să-și depășească un com- 
patriot, pe Macklin, pentru a 
ieşi din fluxul cursei şi a se 
retrage la standul de alimen- 
tare. Macklin, surprins, a fri- 
nat sec și a așezat maşina, un 
Austin-Healey, de-a curmezi- 
sul pistei. Levegh, un concu- 
rent care venea din spate, n-a 
mai avut timp să evite coliziu- 
nea şi maşina sa, un Merce- 
des, a percutat automobilul 
lui Macklin, apoi s-a lovit de 
zidul de protecţie și a zburat 
spre spectatori, omorind 80 
de persoane și rânind grav 
alte 120. ,Actor" al acestei 
drame a fost și marele Juan 
Manuel Fangio care, însă, 
printr-o deosebită prezență 
de spirit, a trecut prin flăcă- 
rile incendiului, evitind ca- 
rambolul şi ieșind nevatamat. 

e in vara anului 1964, pe 
pista de la Indianapolis 
(S.U.A.), peste 300.000 de 
spectatori plătitori au fost 
martorii unei drame. Pilotul 
Dave Mac Donald, care con- 
ducea un „Thompson Ford“, 
a pierdut controlul volanului 
la un viraj Si a intrat în zidul 
din marginea pistei, unde a 
luat foc imediat. Mașinile 
care îl urmau cu 0 viteză me- 
die de 327 km/oră, n-au putut 
evita ciocnirea și au luat foc 
şi ele. În impresionantul in- 
cendiu au ars cinci automo- 
bile și aproape 2.000 de litri 
de carburant. Doi piloți — 
Eddie Sachs Si Dave Mac Do- 
nald — au murit, iar ceilalţi 
au fost grav răniţi. Doar John 
Parnell a scăpat mai ușor, da- 
torită faptului că a părăsit 
maşina în plină viteză printr-o 
săritură acrobatică. 

e İn vara anului 1966, cursa 
automobilistică de 500 mile 
de la indianapolis și-a luat * 
tributul de victime: un concu- 
rent a murit la antrenamentul 
oficial, datorită unui ziar pur- 
tat de vint. care i s-a așezat pe 
fata in timp ce gonea cu 
peste 200 km/ora. Dar 
aceasta n-a fost totul. Chiar 
in primele clipe dupa start, a 
survenit o ciocnire în care au 


„fost 

2 e 

Ye Din intir plare nici un pilot - 
Ei 2 


nile 
Er beste două. milioane” 
„tate. Se jolari zum 


1 


La 28 ‘tial 1973, chei 


Bg plâre petrecută — „circuitul 
Fa de la - Indianapol is. „Pilotul 
KER Bobby. Unser, care conducea 
+ Q al Gn Eagle echipată cu. 


$ 


Pilotul Jerry Grant. 
aflat la “mijlocul convoiului a 
lovit cu mașina sa automobi- 


的  zastrul. 


(54: ful lui Salt Walther. Acesta 
grr Jen urmă a tost „proiectat în 
Eo zidul ‚de protecţie, de unde a 
Bu ncosat făci d un spectaculos 
©, zbor pe deasupra biste şi, 
3 dupa cădere, angajind în ac- 


cident încă 12 automobile. În 
timpul exploziei, „metanolul 
din rezervorul mașinii lui Wal- 
ther s-a răspîndit spre tri- 
duns. incendlind mr a vi 


pa desperată. Cursa a fost 
oprită din cauza unei ploi to- 
rentiale. La 30 mai 1973 s-a 

> reluat turbata ,Coridå". La un. 
moment dat, Swede Savage 


PDE A a tg Pe pe 


de alergátori pina în turul 50. 


-a decedat, dar toate mas — 


„sute de mii de spectatori au 
„asistat. la o dramatică intim- A 


mo or. ‚Offenhauser, a fi yak 
2 Ms > 


9 rente: af automobile. y 


koa ieșirea dintr-un viraj, Sa- 
vage n-a mai putut. stăpini 
pee 


* 


a strivit în calea sa un biet 
> e ei „urcat pe un ti turn, 
E că. transportat la "spital > f 


| lany 


se află în fruntea plutonului 3 


EI gonea nebuneste la vola- 


E nul 


3 ranfa unei. victorii ce se apro- 
pia, Dar din, in cai “uleiului 


/ 


mașinii sale Eagle, “avind „cate, concurenţii n-au. putut 
de bună seamå în minte spe- ` acoperi nici măcar jumătate 


y toarele explodate, pista deve- 
nis 


; desfășurat 


E un grav accident: aripa - t 
; 00 oa a maşinii lui Rolf 
‚Stommelen s- desprins Si a 
zburat spre „tribune. Cum pe 
„tronsonul respectiv (un viraj F 
încărcat cu citeva „larg, de stinga, 、 in pantå 
SE ușoară) se rula cu 270—280 
 km/orå, "automobilul lui 
. Stommelen | s-a dezechilibrat 
| - sia început un dans fantastic 
ste -dintr-o parte în alta a pistei. Gass 
in final, maşina sa oprit 
deplaseze la lo- "într-o glisierå de- securitate, y 
lui, o ambulanţă — dar bucăţi din ea au fost 
` proiectate cu putere spre 


Pipe st pesto. tot „de mo- 


extrem de alunecoasă. vi 


Grăbită să s 
cul accide 


yi d si ge 


mecanic al echipei "STP. Si 
cam tot in. același timp, un. 


20 iar alte şase au 1 fost eis 
gray ránite. 
ei 
«Belfast (capitala Irlandei 
Nord). un bărbat angajat în 
“traversarea unei străzi a fost .-. 
"lovit mai intſi de un taxi; apoi, 
în timp | ce se afla încă la pă- 
mint, a fost izbit de un al doi- 
lea automobil, care ka azvirlit 
spre trotuarul opus: În mo- 
mentul “cînd. mai multe per- 2 
- soane s-au repezit să-i vină în 
ue. a apárut 0 autoduba 


al său nu indrâznise“sâ se 
urce, s-a prăbușit de acolo 
sporind cu încă o victimă bi- 
ful acestui concurs. 

- e În primăvara an ui 1975, 
Marele Premiu al Spaniei: s-a 
pe ci itul dela 
Montjuich. İntrecerea trebuia | 
så se desfåsoare pe parcursul - 
a 75 ture. de circuit. Din på 


din distanța | fixata, pentru ca 
in turul al 26-lea, s-a na 


care, nereușind să evite gru- 
pul de pietoni, l-a lovit din 
nou pe accidentat si pe alti 
doi insi. În sfirsit o altă ma- 
sina, venind din spate, a dat 
la rîndul ei peste nefericitul 
trecător. Ca prin minune, 
însă, acesta a suportat cu 
bine veritabilul „șoc automo- 


bilistic“, alegindu-se doar cu 
un picior rupt Si uşoare frac- 
turi în regiunea lombară si 
zona cutiei craniene. 

e La începutul verii anului 
1976, în oraşul 
(Brazilia) o mașină a derapat 
pe un tronson umed, „a ras" 
o trecere de pietoni omorind 


Sao Bento . 


patru persoane, s-a urcat pe 
trotuar, unde a omorît ‘alti 
trei, s-a rostogolit peste plaja 
unui ștrand, omorind încă 
șase, ca să cadă în bazinul 
plin cu oameni, unde a mai 
omorit încă patru persoane. 


I.M. 
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Poliţia rutieră a orașului australian Qu- 
eensland actionind impotriva vitezomani- 
lor înarmat cu o cameră de luat vederi, 
polițistul fotografiază autoturismul delinc- ` 
vent, inregistrind automat ziua. ora şi mi- 
nutul comiterii infracțiunii. 


Fotografie de epocă, da- 
find din luna februarie 1932! 
Cu ocazia salonului special 
„Ford Motor Exhibition” a 
fost expus modelul „Ford Y”, 
a cărui producţie de serie a 
inceput in august 1932 


CONFLICTUL ,CADOURILOR“! 


Mai multe firme americane, specializate în locaţii 
de autoturisme - Hertz, Avis, National etc. - s-au 
aflat in conflict, acuzindu-se reciproc de deturnare 
de clienţi. Se spune că, în ultima vreme, birourile a 


„două mari agenţii „s-au transformat actualmente în 


veritabile temple de ofrande oferite clienţilor“. Cel 
care dorește så i se rezerve un autoturism, la una 
din firmele citate, se vede in fata unui splendid ca- 
dou publicitar. e Athy 3 

Marile societăţi nu umblă cu jumătăţi de măsură. 
Pentru o singură comandă, „Hertz“ oferă mingi de 
gan mici aparate de calculat etc. „Avis“ oferă saci 
e. voiaj, umbrele și parfumuri. Clienţii „grasi" au 
surprize pe măsură; pentru 40 de retineri de mașini 
in locaţie - un televizor in culori! 


$ . 


„Purtătorul de cuvint al uneia dintre societăţi a sub- 
liniat, el insusi. fără jenă, că „actiunea - cadouri 
este 0 afacere costisitoare, panta; pina la urma, ge 
către client“. Rațiunea acestei campanii provine din 
situaţia declanșată de nivelul cererii care era in 
scădere. Situaţia a decurs si ca urmare a faptului _ 
că toate companiile aeriene inregistrau pasageri pu- 
tint Atunci s-a ivit ideea unui autoturism în locaţie 
51 s-a recurs la acţiunea - cadouri. 

In final diferendul, cu incriminárile reciproce din- 
tre societăţi, s-a amplificat prin „migrarea“ directo- 
rului unei societăţi la rivala sa, transportind în va- 
liza şi documente si secrete comerciale. S-a subli- 
niat în cercurile de specialitate „natura schimbă- 
toare” a insului respectiv. 
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V.T.A. ÎN UNELE 
ȚĂRI 


ALIANȚA INTERNAŢIONALĂ DE TU- 
RISM. (A. l. T.), ORGANISM MONDIAL AL 
TURISMULUI $i AUTOMOBILISMULUI, A 
PUBLICAT, RECENT, DATELE PRIVIND 
ANCHETA INTERNATIONALA REFERI- 
TOARE LA CONTROLUL TEHNIC AL AU- 
TOVEHICULELOR. 

DATELE SINTETICE SINT URMÄTOA- 
RELE: : 


inspecţie suplimen 
Tara Autoturisme Autobuze ; = = ar 
VERIFICAR n caz imbarea 
; NE EN > accident grav proprietarului 
0 1 1. 3 4 
Austria anual; la- cumpărarea | anual obligatorie obligatorie 
unui autoturism nou; ; — 
după 3 ani | = = 
Belgia la 2 ani; la autoturism | de 2 ori oe an = ” 
nou, prima care 6 
dupá 4 ani 5 
Finlanda anual; la un autoturism se > ” 
nou, după 2 ani 
Franţa nereglementat; taxiuri- | anual autovehi- > ” 
le — anual A cule cu pină la 8 
locuri; celelalte 
de două ori pe an 
R.F.G . lt ani; cele noi dupa 3 <. -= — — 
Italia la 5 ani anual obligatorie 一 
ponia la 2 ani anual 一 ..— 
xemburg BR la cele noi dupä 3 |bianual 一 obligatorie 
Marea Britanie anual; la cele noi după 3 |anual 一 一 
ani A = 
Norvegia 3 jack la-cele noi după |la Zani obligatorie obligatorie 
Olanda nereglementat bianual 一 一 
Spania lementat; masi- bianual 一 一 
nile de inchiriat de 2 ori 
pe an 
Suedia re la cele noi, dupå 2 | anual — 一 
. ani 


Din cele de mai sus rezultă că reglementa- 
rea verificării tehnice variază de la ţară la 
ţară. 

Comunitatea europeană a ţărilor occiden- 
tale a încercat să reglementeze uniform pro- 
blema verificărilor tehnice ale autovehicule- 
lor, fără însă să realizeze acest deziderat. O 
intelegere s-a obţinut numai în privinţa auto- 
vehiculelor cu un tonaj mai mare de 3,5 tone 
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cit şi pentru maşinile salvării şi taximetre. 

in ţările socialiste, verificarea tehnică a au- 
tovehiculelor are o reglementare precisă, cu 
o metodologie bine stabilită, çinindu-se . 
seama că acest procedeu constituie un factor 
important al siguranţei rutiere. 


dr. O. REINDL 


— 


| [ 
| | 
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EUROPEANA 


Federația Internațională a Automobilului 
(F. I. A.) a publicat (pe baza cifrelor obținute 
de la Camera Sindicală a Constructorilor 
francezi de automobile) datele documentare 
privind vînzarea de automobile 
noi cu motoare Diesel în princi pi con- 
structoare de automobile. Astfel, din 9.329.612 
automobile vindute în anul 1984, cele cu mo- 
toare Diesel rezintă cca. 13,5% adică 
8 % mai mult fata de anul 


983). 

Creşterea simtitoare a interesului pentru 
automobilele cu motoare Diesel se constata 
in: Belgia, unde zinta 27,5%, 


13,7%, emou 15, 
13,2%, R.F.G. 13, din totalul vinzårilor de 
autovehicule. : 
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Principalele firme constructoare de auto- 
mobile cu motoare Diesel care inregistreaza 
o creștere a desfacerji sint cele italiene cu 
21,9% din vinzarile pe piaţa europeană, pro- 
cent superior desfacerilor americane care de- 
tin numai 13,7% din totalul vinzárilor. - 

Princi piaţă europeană de desfacere a 
automobilelor cu motoare Diesel este Italia, 
în care, în anul 1984, s-au vindut 421.390 de 
asemenea automobile. ; 

O reducere a vinzårilor de automobile cu 
motoare Diesel se constată la mărcile 
vest-germane- — care dominau traditional 
această piaţă — cifrele indicind o scădere de 
la 36,1% (1 la 30,2% (1984) din totalul vin- 
zărilor în R.F.G. 

Alte mărci de automobile, ca de exemplu 
cele japoneze, engleze, spaniole, ca şi cele din 
ţările socialiste, prezintă o stabilitate în pro- 
portiile de desfacere. 


ASIGURAREA 
AUTO 


MAPAMOND 


LK e Pe plan mondial există, in prezent, patru 
| sisteme de asigurare internațională: 
| 一 Cartea verde recunoscută de 37 ţări; 

— Cartea albastră recunoscută de țările so- 
cialiste europene; = 

— Cartea brună recunoscută de 19 tari din 
Atrica Poole la (ECOWAS); 

Cartea portocalie recunoscută de 17 ţări, 
if nancial țări arabe. j 
7 25 de ţări nu recunosc nici o carte. Acestea 
sint unele ţări din America de Nord, America 
Centrală şi de Sud, Australia, Asia si Africa _ 
(cu excepția celor 19 tari care recunosc cartea 
brună şi 4 tări care recunosc cartea portoca- 
lie: Egiptul, Libia, Marocul şi Tunisia. 

e Perioada de valabilitate variază de la 1 zi 
(R.D.G.) la 6 luni (Bangladesh). În general, 
aceste aşigurări au o valabilitate de o lună. 

© Există 21 de țări care nu recunosc nici o 
“asigurare strană: Afganistan, Argentina, Aus- 
tralia, Canada, Costa Rica, India, Jamaica, Ja- 
ponia, Kenya, Madagascar, Malawi, Insulele 

Mauritiu, Mexic, Noua Zeelandă. Pakistan, Pa- 
raguay, Peru, Tanzania, . Zair, Zam- 

ie 7 
e Unele ţări nu recunosc decit politele de 


< plasează in tara vecină: Malaiezia 一 Singa- 
| . pore si viceversa, Canada pentru SUA. 

rs è S.U.A. si Zimbabwe sint singurele tari din 
lume. care recunosc ‚politele de asigurare ‚ale. 
tuturor. celorlalte tari emise pentru turiştii care 
“se deplasează în cele ı două tari. © + 

Africa de Sud nu recunt decit politele 
de 2 naţională emise de țările vecine. 


ia si Ghana nu recunosc decit cartea ti > 


Sa Kuweit şi Irak 00 recunosc decit a 

i portocalie. | 
e Asigurarea de pace civilă (dei: 

narea tertului victimå E unui. accident rutier) 

este: : 3 

— obligatorie în 90 de țări; } 

— obligatorie în caz de vătămări al iliri 
in 28 de ţări. ; 

Cuantumul dezdăunării este: 

一 nelimitat in 19 tari; 

_— nelimitat pentru våtåmåri in 9 ţări; 

— nelimitat ca numar de accidente şi de 

rsoane in 21 de ţări. 
n celelalte țări există limitele stabilite prin 
lege. 


va 


ye Se 8 că | pie această HAOUR: se res- 


ATENȚIE, 


PARCAREA INTERZISĂ! 


Problema parcarii autovehiculelor in ſocuri 
interzise este de o actualitate stringentă in 
marile metropole europene. 


Autorităţile locale se văd nevoite a găsi 80- 二 


lutii cit mai eficiente care sá elimine şi så pre- 
vină practica din ce în ce mai accentuată de 
parcare a autovehiculelor în locurile interzise 
îngreuindu-se astfel fluenta circulaţiei şi nor- 
mala desfăşurare a traficului rutier. : 

La Paris, deşi numărul de parcări cu plată a 
crescut în intervalul 1973—1984 cu 4,5%, nu- 
mai 54% din automobilisti isi parchează auto- 
vehiculul în “locurile permise. 

Stâtisticile politiei pariziene arată că 16% 
din automobilişti folosesc pentru parcare dru- 
murile destinate circulaţiei pietonilor, 5% stati- 
ile de oprire. a mijloacelor de transport în co- 
mun si 6% intersecțiile. Dintre contravenienti 

numai 2,8% au putut fi amendaţi în anul 1984, 
ceilalti- sustrågindu-se. “< 

La Londra, s-a constituit o unitate ‘de politie 
specială care pune zilnic 250 de saboti de bio- 


care a autovehiculelor parcate pe locuri ne- 


permise in centrul orașului. Automobiliștii 
contravenienti sînt obligați- så plătească o 


amendă bâneascâ de cca. 30 lire pentru a-şi 


recăpăta autovehiculul blocat prin saboti: - 
Metoda folosirii de saboti de blocare a dus 
la o scădere cu 40% a acestor contravenţii, in 


Şe 1 6 luni de la introducerea acestei må- 
E: „asigurare ， a pakt Gori care se de- sur 


før RFG. se foloseşte metoda ridicării auto- 
vehiculelor parcate în locuri nepermise, de că- 


tre unitățile de poliţie. contravenientii fing 
amendaţi, iar fapta înscrisă în evidența cen- 


trală a persoanelor ce încalcă normele de Cir- 
culafie de la Flensburg. 


p wer îndoială că edilii marilor oraşe rine puşi 
să rezolve problematica parcărilor apelind si 


„la măsuri administrative coercitive pe lingă 


cele” de sistematizare urbaná. 


dr. O. REINDL 


CAI PUTERE, 
DE DRAGUL 
PUTERII?... 


* 

În ultima vreme, specialiștii poartă ample 
discuţii în legătură cu creşterea, de cele mai 
multe ori inutilă, a puterii motoarelor și în 
special a celor de mică cilindree. 

Dacă ar fi să credem pe unii constructori 
de autoturisme, puterea sporită a motoarelor 
si reprizele mai bune ce le realizează sint 
într-o mare măsură argumentele cele mai im- 
portante pentru achiziţionarea unui autotu- 
rism ‘nou. De aitfel, majoritatea concesionari- 
lor si agenţilor de yinzari susţin că puterea 
motoarelor in kilowati sau in cai putere, vi- 
teza maximă ce o poate realiza automobilul 
respectiv au o mai mare importanţă decit 
preţul şi confortul unui autoturism. 

O ţinută bună de drum, cit şi dotările prin 
care mașinile sport se distingeau, cu citiva ani 
în urmă, fata de autoturismele berlină, pot fi 
astăzi intilnite la multe autoturisme chiar de 
cilindree mică sau mijlocie: frine cu discuri, 
ventilate, radiatoare de ulei, turometre etc. E 
adevărat, micile autoturisme, foarte rapide, 
au un succes enorm, dar în foarte multe ca- 
zuri aceste maşini sint mai rapide decit reac- 
fiile celor care se află la volanul lor. Multi 
constructori de automobile europeni şi chiar 
din Japonia au echipat unele din modelele lor 
de mic litraj chiar şi cu turbocompresoare, cu 
dispozitive de injecție costisitoare sau cu 
chiulase cu 16 supape pentru cei 4 cilindri. 
Sint lucruri care, fără îndoială, pot ,entu- 
ziasma un specialist, dar care în viata de 
toate zilele pot deveni cauza unor neplăceri 
sau, pentru unii conducători auto, chiar o 
sursă suplimentară de accidente. ` 


În practică, un motor mai puternic poate să 
prezinte avantaje şi o creștere a siguranţei 
numai pentru un conducător auto cu expe- 
rienta. Dar ne indoim că obţinerea unei acce- 
leratii de 11 sau 14 secunde, de la 0 la 
100 km/h, sau o viteză maximă de 145 sau 
152 km/h, pot conveni unui conducător auto 
mediu, fără pretenţii. De aceea, multi specia- 
ligti consideră că este inutilă mărirea puterii 


“motoarelor de mica cilindree, chiar si numai 


pentru faptul că aceasta se face in detritnen- 
tul duratei de viata a motorului. Această es- 
caladare a puterii este citeodată absolut de 
neînțeles, cu atit mai mult cu cit, in ge 
tea ţărilor europene (cu excepţia R.F.G.), vi- 
teza de circulație pe şosele este limitată. Și 
ca o consecinţă a acestui fapt, sint foarte 
multi conducători auto care, în condiţii de le- 
galitate, nu pot folosi niciodată sau numai în 
ocazii rare puterea maximă a motoarelor au- 
toturismelor pe care le conduc. Ba mai mult, 
există încă un număr și mai mare de conducă- 
tori auto, între care se disting femeile, care 
nici. măcar nu se gindesc să facă apel la per- 
formantele maxime ale autoturismelor lor. 
În fine, mai recent, dat fiind si costul mereu 
crescind al benzinei, cel mai solid argument 


“in vinzarea unui autoturism a devenit cifra 


medie a consumului la 100 km, pe care produ: 
cătorii de automobile au grijă să o calculeze 
aproape la decilitru și să o treacă obligatoriu 
după caracteristicile şi performanţele moto- 
rului. 

Toate acestea denotă clar cit de repede se 
poate schimba azi optica unui potenţial cum- 
părător de autoturism care pune în balanţă 
performanţele unui model cu particularitatile 
traficului din fiecare tara, dar mai ales cu 
cheltuielile de întreţinere, care se pare că 
tind să devină incetul cu încetul factorul de- 
terminant în alegerea unui nou autoturism. 


Liviu Cristian TICA 
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BUNUL SIMŢ 
SI MECANICA 


AUTO Sa 


ulâ, argumentul de autoritate este re. 
mai frecventă victimă a sa e > jude- | 
cata ee buhul simţ. 
Este nly Sg oe ey cu 
3 invata: 
itate in fata căruia - 

i ze ia Å avea putere. 
viata socială există meserii, îndeletniciri 
etc., care au dobindit o astfel de autoritate în- 
cît oamenii își orientează acţiunile neconditio- 
nat după orice sau. oricine le reprezintă în 
ochii lor. În acest sens, orice persoană indivi- 
AE = substituie domeniului, astfel încît 
zis doctorul“ înseamnă „aşa a zis medi- 


vine, cum am mai spus, un factor represiv, de 
limitare a gindirii personale, a iniţiativei pro- 
pr 
15 ultimii ani, este lesne de presupus, nivelul 
de competență al masei automobilistilor a 
crescut, iar acesta constituie fundalul pe care 
5 autoritatea... argumentului de autoritate (în 
e eee ee mete så Me 
HE omu je mai multe, 7 
2 i. De asemenea, în ye gk ei 9 5 


doxal, pe n pag Dl hade 
şi pna Aro sim 


„să-i zicem, 


K 2 eg cartea si 

bunului : simţ = ass eee să le ar- 
monizeze, să le folosească în mod suplu şi pe 
2 nuantate. Se — 10 5 RIRA acolo Ange 16 în 


tuatii pentru care omu 
tehnico științifice. el poate lun decizii joes på pe 
baza bunului simţ, tocmai fiindcă a înţeles 

seede ee a și ştiinţa, oricît de înalte, 
iz ituie cel mai adesea o prelungire a supo- 
ziţilor, papules simţ. O confirmare si nu o in- 
‘firmare a 

MERİ A lucrurile de multe ori și în 
ceea ce privește raportul omului A: -automobi- 
lul. Spunea odată un specialist: ste 
ee nu atit . intempe cum 


crede" marchează tocmai [ 

de astå datå contrazis de S oist U 
într-o măsură exclusiva, pentru că un bun 
simț de a doua instanţă ne-ar putea spune 
ceea ce ne spune și specialistul: că AA. 
umezelii husa nu poate face mare lucru, dar 


neral. F 

julia clasică in care logica bunului 
simţ trebuie sá ia o hotărire pe cont propriu 
este aceea cînd se ciocnesc ,, în cap" două 
sau mai multe argumente de autoritate. Altfel 


spus, atunci Bid ‘un mecanic iti dá o explica- 
tie, un altul, alta. Ce face automobilistui care 
e prizonierul de autoritate? 


argumentului 
la al treilea, la al patrulea. Adică, își 
consolidează dependenţa si... deruta. 
cari însă un caz în care bunul simţ a inter- 


rat tios 
ale Polar etc. Rezultatul? Nici o ame- i 
homo. Al hee a umblat la aprindere. REZA + 
usted: noy, la carburatie. -Acel 
puţin un nial 
liminare omul de- 
e aproape noi. EI 
bre da totuşi. “n-ar Poin veni cusurul 
de acolo. Dar toți specialiştii au înlăturat ba- 
nuiala: bujiile erau ca noi, iar motorul mergea 
© perfect. la ralanti. 
totuși, exasperat de infructuoasele tenta- 
tive, automobilistul a schimbat singur 5 55 şi 
totul a revenit la normal. O măsură la intim- 
plare? Da si nu. Da, Mie u Meli NARA 
explicaţia tehnică (ce i s-a furnizat mai tirziu) 
si anume. aceea ca unele bujii, chiar noi, isi 
relevă defectele abia la turatii mari in sarcinå. 


3 putea veni exact din direcţia pe care 
oraseră toți meseriasii. Nu rareori specia- 
i folosesc. această butadá: „era prea simplu 
pr să-mi pot da seama“. 

Mai departe: bunul simţ îţi spune că dema- 
rajele în trombă n-au cum sa-i facă bine unui 
autoturism. Orice 5 va confirma 

ă | lanetare bruscate, am- 
breiaj uzat excesiv oa j 


brusc pe 68345 2% n (lara oa nice. pe 

ıp să şi debreieze) se trezeşte că. motorul 
mașinii sale s-a oprit şi atunci are un moment : 

de culpă. E reacţia bunului si un motor 

care se oprește 1 gi nu o face < e plâcere şi 

nici cu_usurir obligat, constrins, forțat. 


deci, ării. 
‘la e hui ph aed 12 gh 
nervos. | 
on ral cá la o actionare a de- 
,vláguieste”, astfel cd 
vet doia 8 5 actionare ea trebuie lăsată pu- 
„să-şi. revină 


“ci există și reversul? Sigur că există. Sigur 
că mecanicul care-ţi spune „dom'le, eu n-am 
nevoie. de tester, mai pare urechea" nu Te- 
prezintă victoria bunului simţ asupra | 
riei tehnice, ci retragerea în load 

Bunul simt si instruirea tehnicá nu Nabu 
înțelese deci, în competiție, cu atit puţin 
în conflict, ci într-o ee angela cola me 


acomodare reciprocă. În asemenea 
gg cresc direct proporțional, una față de- 


Astfel incit, prima chestiune de bun simț 一 
în materie de tehnică auto, ca si în general 一 
este să tratezi insusi argumentul de autoritate. 
nu cu evlavie, nu cu servilism intelectual, ci cu 
realism şi spirit critic. Adică, cu bun simt! 


Ses © Tralan ILIE 


TURISM CULTURAL 


 CÂMPULUNG- 
Cue, DE ARGES 


Mereu mai-numeroșilor amatori de turism 
cultura! le sugerăm un traseu rutier, restrins 
ca lungime, dar dens în obiective turistice în- 


+ carcate de istorie, de cultură românească ve- 


che si de frumuseți naturale. Ne vom limita, 
deci, la itinerarul Cimpulung-Curtea de Ar- 
ges, ‘tronson de drum modernizat, uşor de 
efectuat şi de automobiliştii începători, chiar 
şi în condiţii meteo mai puţin favorabile. Dacă 
spațiul grafic ne-ar permite, am adăuga aces- 
tui traseu și celălalt corespondent al său, din 


“ aceeași zonă turistică — Cîmpulung — Nama- 


esti — Stoeneşti — Cetăţeni, traseu aproape 
la fel de bogat în istorie românească. 
Pentru moment, deci, ne vom opri lă prima 
variantă pentru care vă propunem ca loc de 
prim popas — Cimpulung, situat pe DN 73 la 
51 km. de Piteşti și 83 km. de Brașov. Princi- 
palele obiective “turistice: „Ansamblul feudal 
„Negru Voda", început de Basarab | în jurul 
anului 1310. İn 1628 un cutremur de pámint a 
prăbușit biserica din cadrul ansamblului, clâ- 
direa fiind refăcută de Matei Basarab în pe- 
rioada 1635—1636, pe temeliile celei vechi. În 
1737 turcii au incendiat ansamblul, care, însă, 
în același an a fost refăcut. Distrus, din nou, 
în 1802 de un alt cutremur, monumentul este 
rezidit din temelii între 1827—1832 de domni- 
torul D. Ghica. Din epoca lui Matei Basarab se 


- mai păstrează „Casa domnească” (1650) si 


„Turnul: clopotniță“ (1635—36) care are o inál- 
time de 36 m. 

in tipografia „Ansamblului feudal“ constru- 
ita de Matei Basarab s-au tipărit trei cărți in 
limba slavonă şi prima tipăritură cu conţinut 
moral-filozofic în limba română. Monumentul 
tezaurizează, de asemenea, un bogat inventar 
de arta şi o-amplă bibliotecă cu vechi cărți ro- 
mânești. „Ansamblul Baratiei este cel de-al 
doilea monument istoric al oraşului, amplasat 


tot pe str. Negru Vodă. Din ansamblu s-a pas- 
trat o biserică de piatră si turnul clopotniță. * 


După incendiul turcesc. din 1737, Baratia a 
stat în ruină pina în 1760, cind a fost reparată. 

Pe străzile Alexandru Voievod, Republicii și 
Fundeni se găsesc alte trei monumente de 
artă veche românească: Subesti, Biserica 
Domnească și Fundeni, toate construcţii da- 


- tind din secolul 16. 
Foarte interesantă este „Crucea Juråmintu-- 


lui” incastratå în peretele imobilului cu nr. 102 
de pe str. Negru Vodă. Ridicată in decembrie 


162 = 


1674, în timpul domniei lui Gh. Duca, ale. 
tia de pe cruce statorniceste privilegiile de au- 
tonomie ale orașului. „Muzeul orășenesc”, cu 
secții de istorie si artă (str. Negru Vodă) şi et- 
nografie (str. Republici). „Monumentul lui Ne- 
gru Voda" (de pe aceeași stradă), „Monumen- 
tul eroilor“ (Pta Republicii), Gradina publica 
și Parcul Olga Bancic intregesc tezaurul de is- 
torie şi artă al acestei localități cu peste șase 
secole de atestare istorică. 

Pentru efectuarea traseului propus, se para 
seste Cimpulungul rulind pe D.N. 73 spre Pi- 


testi. După 7 km. de rulaj pe sosea, veţi vira la 


stinga urcind pasajul suprateran care vă con- 
duce pe D.N. 73 C. în direcția Domnesti-Curtea 
de Argeș. Acest drum (cunoscut şi sub de- 
numirea de „drumul voievozilor“) este in intre- 
gime modernizat, avind o terasă frümoasa 
care străbate cele şase muncele acoperite de 
o floră bogată. După traversarea satului Go- 
deni (atestat în 1461) se pătrunde în Berevo- 
eşti, localitate în care vă recomandăm sa po- 
positi în clădirea: vechii şcoli in care este ame- 
najată o adevărată „galerie de artă în mediul 
rural“, galerie ce cuprinde o parte din tåblau- 
rile donate satului natal de către Mihai Tican 
Rumano. Din Berevoesti drumul va va con- 
duce in comuna Domnesti (atestata documen- 
tar in 1523) cea: mai frumoasă așezare de pe 
Riul Doamnei. Oricit de grăbiţi ati fi, vă reco- 
mandám să nu traversaţi -aceastâ localitate 
înainte de a vizita „Expoziţia permanentă de 
artă feudală" (amenajată în clădirea căminului 
cultural), care. cuprinde numeroase cărţi vechi 
românești Si o foarte valoroasă colecţie de 
icoane din mediul sătesc (una dintre acestea 


datind de pe vremea lui Neagoe Basarab). 


= După trecerea podului pe Riul Doamnei vá 
sugerăm o mică deviere (spre dreapta) de la 
D.N. 73 C pentru a ajunge, dupa un rulaj de 4 
km. in Comuna Corbi (atestata documentar, 
intr-un hrisov al lui Vladislav al.Il-lea, în 1456), 
unde, în -satul Jgheaburi aveţi de vizitat un 
obiectiv de raritate: „monumentul rupestru”, 
beneficiarul celui mai vechi ansamblu de pic- 
turá din Tara Románeascá, picturá realizata 
între. sfirsitul secolului 13 şi mijlocul secolului 
14. Fragmente din această pictură se mai pas- 
trează în absida altarului şi pe peretele de sud 
al bolţii. 

După părerea unor cercetători, această lo-. 
calitate este locul din care a pornit vestita fa- 


milie a Corvinestilor. Din Corbi, prin Nuc- 
soara, pe un drum forestier bine întreținut, ur- 
mind, spre izvor, Riul Doamnei puteţi pă- 
trunde în inima munţilor, pe lingă barajul de la 
Vasalat sau prin Valea Rea. 

Revenind în D.N. 73 C, din Domneşti primul 
popas de interes, in drumul către Curtea de 
Argeș, este localitatea Mușătești (la care se 
ajunge printr-o deviere de 2 km. spre stinga 
din D.N. 73 C.) atestată documentar în anul 
1475. In căminul cultural din Musåtesti este 
organizat un-interesant muzeu cu exponate ce 
reflectă geniul creaţiei popâlare locale şi mo- 
mente din zbuciumata istorie a acestei așezări 
care, graţie localnicului C. Dobrescu-Arges a 
scos in tiparnita satului gazetele „Țăranul“ 
(1875) și „Gazeta țăranilor” (1892). De aseme- 
nea, vă propunem ca înainte de a urma traseul 
spre Curtea de Arges să patrundeti pe drumul 
local care urmează apa Vilsanului și să popo- 
siti și în localitatea Brádetu, beneficiara unui 
complex sanatorial (din 1976) cu .excelente 
ape minerale sulfuroase şi cloruro-sodice si- 
milare celor de la Olanesti, Căciulata-Câlimă- 
nești. In Brädetu aveți posibilitatea de a vizita 
„Schitu Brådetu" — ansamblu feudal mentio- 
nat documentar în 1506, în timpul domniei lui 
Radu cel Mare. Ansamblul feudal este consi- 
derat de specialiști ca fiind primul monument 
"construit în întregime de meşteri locali, fiind, 
totodată cea mai veche prelucrare locală a 
planului triconic cu turlă pe naos. In interiorul 
ansamblului puteţi admira valoroase picturi 
din sec. 17—18, uși împărătești din sec. 18 si 
un clopot datat 1745. 

Din Brådetu, un drum forestier va conduce 
in minunatele Chei"ale Vilsanului, pina la ba- 
rajul şi lacul de acumulare de pe Vilsan. Ama- 
torii de turism alpin pot urca (din Cheile Vilsa- 
nului) pe poteci marcate pină pe creasta Mun- 
tilor Făgărași. 

Revenind pe D.N. 73 C vă veţi indrepta spre 
ultimul punct al traseului propus de noi: — 
Curtea de Argeș. „Prima capitală a Țării Ro- 
månesti" a fost o așezare in care arheologii au 
găsit unelte ce datează din paleolitic, iar ca 
formaţiune politică importantă, ,asezarea" 
este menționată in Diploma loanitilor din 
1247, sub numele de Voevodatul lui Seneslau. 
“După victoria de la Posada, Capitala ţării este 
mutată de la Curtea de Argeș la Cimpulung, 
dar sub domnia lui Vladislav Vlaicu 
(1364—1377) capitala este readusă la Curtea 
de Argeş care va ramine reședința domnitori- 
lor Radu |, Dan |, Mircea cel Bátrin. 

Dintre obiectivele de interes existente in 
acest vechi leagăn de istorie românească va 
“recomandăm, în primul rind, să vizitaţi „An- 
samblul Curţii domneşti” (str. Negru Voda). 
Sub actuala biserică și în jurul acesteia, .arhe- 
ologii au descoperit o altă biserică și o curte 
feudală care au fost construite în perioada 
- 1220—1235.. Monumentul de la Curtea de Ar- 
ges este primul monument feudal -de mare 
amploare ridicat in Tara Românească, păstrat 
intr-o stare remarcabilă. Picturile interioare, 
realizate în vremea lui Vlaicu Vladislau |. sint 
situate, pentru calitățile lor artistice, printre 
cele mai valoroase ansambluri de pictură ale 
secolului. In Parcul Sin Nicoară, puteți vizita 
„Ruinele Sin Nicoară”, ruine ale unei clădiri ri- 

_ dicate la sfirșitul sec. 13 si la începutul seco- 


r 


i 


lulu: următor, -apartinind tipului arhitectonic 
bizantino-balcanic. Clădirea s-a ruinat, proba- 


bil, la sfirşitul sec. al 19-lea. 

Cel de-al treilea obiectiv de mare interes is- 
toric este situat pe B-dul Republicii și acesta 
este legendara Biserică a Minastirii Curtea de 
Arges (leganda după care Meşterul Manole a 


y 


recurs la jertfa omenească pentru neasemuita 
reușită artistică a acestui edificiu). Monumen- 
tul ridicat de Neagoe Basarab a fost inaugurat 
de acesta la 15 august 1517. Din-pâcate. in 
iarna anului 1611 trupele lui Gabriel Bathory 
au jefuit acest edificiu, care, reparat de Matei 
Basarab, cade din nou victimă barbariei oto- 
mane în timpul războiului ruso-turc, Si al ocu- 
patiei austriece (ambele in sec. 18), pentru ca 
în 1867, un incendiu să distrugă si o mare 
parte a interiorului monumentului. Restaura- 
rea a fost făcută între 1875—85 de arhitectul 
Leconte de Nouy. „Fintina Mesterului Ma- 
nole", (aflată peste drum de minastire), „Mu- 
zeul orășenesc“ (str. Sin Nicoară) şi „Expozi- 
tia de artă plastică” (str. Ștefănescu) va vor 
ajuta să vă completaţi imaginea asupra unuia 
dintre cele mai încărcate de istorie colțuri ale 


` acestui pămint de care sintem cu atit mai sta- 


tornic legaţi cu cit ne apropiem mai mult de 
indepärtatul lui trecut eroic. 


4 Liviu. ŞERBAN 
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În imagine, ruinele Sin Nicoară din Curtea de Arges - 
4 163 


“CINE ȘTIE.. = | 
CIRCULAȚIE. 


Cu automobi 3 
Întii masinuta trasă de sfoară. Pe urmă, mode- 
cheie. Sau bat 


= SEE 


5 5 E Nå 


— Da’ ce, nu te las eu, se bosumfla A 
dra. Poftim, 8 numai să te mai å 
treb ce e asta i 

i arăta cu degetul semnul asu 
aula taht fixase nedumeririle. 


e AR se lumina Mi anes Mulţumesc, 


We “Cinci. minute pauză. pe. urmă; 
si — = Fat Da ata asta | pe fond albas- 


2 oran, mai lasá-má damea „pace! 


oe si scriam fiecare råspunsul pe un biletel. 
urmå comparam råspunsurile noastre Cu 
er de: la sfirsitul cărții. 
că înaintea examenului cu 


me Ca great oft 
一 Nu, nu ştiu... nu cred să fi făcut nici o 

— la “mai gîndi iva, insist el in continuare 
indit ma ‚la cu totul 


a 


urmă cînd ai revenit pe banda de Sete 
din dreapta, ai călcat linia continuă. Şi, în fine. 
aveai cam 65 km pe oră, că m-am uit at la ca- 
dranul . Si aici e localitate, asa 

că n-aveai voie t cel mult cu 60 km 7 5 


oră. 
i uit la nn bi 8 7 Nu-mi vine să-mi 
cred urechile gri ina a rămas 


5 og 
- Am demarat repede ca să nu se vadă cit de 
mult m-a -bulversat intervenţia Alexandrei. 


rra irene parcare ed. ehli më sufo. 


„Experta“ = circulație mă te senină, 
ba chiar are în albastrul = ia priveste seni un 
licăr de. bucur 


ie. 

一 Ţi-a plăcut tati cum am știut? În toamnă 
avem concursul patrulelor şcolare de circula- 
de aperi să ieșim primii pe sector. Nu 

Ba da, cred, Pica EME bal ie 
ea ceva în continuare despre concursul 
toamnă, dar n-am mai auzit nimic. Eram ocu- 
pat să inghit, fără apă, calmantele pe care mi 


: Cred că la toamnă o să mă duc și eu la con- 
curs. Ca suporter! 


Alexandru CHIRIACESCU 
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AUTOGAMIOANELE ROMÂNEȘTI 


ÎN COMPETIȚIE 


Întreprinderea de Autocamioane Brașov a 
devenit după anul 1945 unul din principalii pi- 
loni ai industriei constructoare de mașini din 
tara noastră. Cu o justificată mindrie „Stega- 
rii” nu uită să sublinieze faptul că primii rul- 
menti și primele mașini unelte agregat roma- 
nești au fost produse aici și că tot aici, în sco- 
pul refacerii economiei naționale, au fost rea- 
lizate mii de vagoane de cale ferată, utilaje pe- 
troliere ș.a. 

Anul 1954 a însemnat profilarea definitivă a 
întreprinderii pentru producția de autoca- 
mioane; la acea vreme SR 101, primul autoca- 
mion, reprezenta o realizare de virf. Azi, unul 
din primele exemplare ale acestui tip, aflat în 
expozitia-muzeu a întreprinderii, este privit cu 
nostalgie de cei mai în virstă, și cu o firească 
curiozitate de către cei tineri, prilej de reflexie 
şi de comparaţie pentru saltul spectaculos fă- 
cut de-a lungul anilor de către industria romă- 
nească de autovehicule grele. 

Anii 1962, 1971, 1984 au marcat trecerea la 
noi generaţii de autocamioane, mai perfectio- 
nate, mai fiabile, raspunzind tot mai mult ne- 
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cesitatilor tot mai diversificate ale economiei 
naționale. 

Dacă primul tip produs în 1954 deținea 3—4 
specificaţii constructive, azi „în banca" de: 
date a Centrului de calcul electronic, aflat pe 
lîngă Intreprinderea de Autocamioane, sint 
stocate peste 2 800 de specificaţii, date care 
certifică stadiul actual de dezvoltare pe care îl ~ 
avem, 

Confruntate cu succes de-a lungul anilor în 
competiție de piaţă cu cele mai diferite mărci 
de autocamioane, din lume, atit pe panglicile 
de beton ale şoselelor si autostrăzilor, cit şi în 
nisipurile deșerturilor sau în vegetația luxu- 
riantă a climatului tropical, camioanele pro- 
duse de Întreprinderea de Autocamioane Bra- 
sov au fost în nenumărate cazuri nu numai so- 
li bragovenilor, ci şi ambasadorii succeselor si 
aspirațiilor poporului nostru pe meridianele 
lumii. 

Sub deviza de a îmbina utilul cu plăcutul si 
cu mult, foarte mult entuziasm, s-a alcătuit 
după toate regulamentele sportive o echipă de 
rally, dotată cu autocamioane tot-teren de tip 
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Constructorii europeni de automobile isi volumul spațiului destinat pasagerilor si baga- 
axează producţia de autoturisme pe două di- "jelor, ge interioare, en de se- 
rectii: direcţia realizării unor mașini de cilin- 
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întotdeauna „nave ani på 
lic restrins. * | 
Este interesant de remarcat că o „navă ami- 
ral" de astâzi, adicâ o maşinâ ce se înca- ie 
drează in segmentele E si F, nu înseamnă - 
neapărat, o maşină cu motorul de 3 sau 4 litri. 
„ Necesitatea diminuării cifrei medii de consum 
„i-a obligat pe unii constructori de mașini de 
lux să coboare cilindreea mașinilor pina la 
2 000 cmc, påstrind însă, la un nivel ridicat, 
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SIMULATOR 
DE ge 


CERCE TARE 


Simulatorul de conducere inaugurat oficial 
de firma Daimler-Benz in uzina din Marienfeld 
se înscrie ca o realizare care marchează un 
avans tehnic considerabil față de simulatoa- 
rele tradiționale care pregătesc personalul na- 
vigant din aviație și chiar din navigația spa- 
fals. Contrar aparatelor convenționale, noul 
simulator nu este utilizat doar pentru instruire, 
sau pentru formarea personalului de serviciu, 
ci este conceput ca un simulator de cercetare 
în sensul cel mai larg al termenului. El ser- 
veste, spre exemplu, să se testeze noile con- 
cepții tehnice privind vehiculele, cómplemen- 
taritatea aptitudinilor conducătorului (experi- 
mentat sau mal puțin experimentat) şi ale ve- 
hiculului. Servește, de asemenea, la cercetări 
privind eficacitatea complexului măsurilor de 
securitate rutieră și de prevenire a accidente- 


or. 

Responsabili proiectului Daimler-Benz ingi- 
nerii Ferdinand -Panik si Johannes Drosdal, 
califică simulatorul ca un „utilaj in serviciul 
dezvoltării vehiculelor“. El il descriu astfel: 
„Simulatorul de conducere este un instrument 
de lucru cpmandat de ordinator, care servește 
la examinarea jocului de ansambiu dintre con- 
ducător-vehicul in condiţiile unei circulații fi- 


del reproduse. El permite o optimalizare con- 
trolabilă, reproductibilă și avantajoasă a para- 
metrilor vehiculului, pina in conditiile-limita 
ale securității active, fără nici un pericol. Per- 
mite, de asemenea, participarea conducătoru- 
lui la aprecierea maniabilitatii vehiculului și a 
calității direcției, suspensiei, frinelor și tran- 
smisiei încă din primul stadiu al construcției 
+ vehiculului“. 

Ca bază de lucru, inginerii de la Daim- 
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ler-Benz au ales cele mai bune simulatoare de 
zbor de producție europeană și americană a 
căror tehnică putea fi adaptată necesităților 
specifice unui simulator de conducere auto. 

in simulatorul Daimler-Benz vehiculul nu se 
află pe stradă, ci pe o platformă plasată într-o 
cupolă uriașă care se mișcă liber in toate di- 
rectiile. Strada și imprejurimile sint proiectate 
pe un ecran care se găsește in faja mașinii. 
Cu organele de comandă care ii sint incredin- 
fate, conducătorul nu acționează vehiculul, ci 
transmite doar impulsuri la ordinatorul cen- 


- tral. Plecind de la aceste comenzi, ordinatorul 


calculează instantaneu comportamentul vehi- 
culului și comandă, intr-un răstimp de zece 
milisecunde (!), sistemul de mișcare a cupolei, 
sistemul de imagini, elementele de comandă 
etc. lată citeva dintre diferitele componente 
ale simulatorului: < 

e CUPOLA 一 construcţie din țevi de oțel, 
de forma sferică, pe șase picioare hidraulice, 
cu un diametru de 7,4 metri şi o greutate de 
4,7 tone; ; 

e VEHICULUL — la alegere, un vehicul de 
turism complet sau doar cabina unui vehicul 
utilitar fără osie și comenzi, dotată insă cu 
dispozitive de simulare electronică; 

e SISTEMUL DE CALCUL AL TIMPULUI 
EFECTIV — un ordinator principal care poate 
calcula 2000 de ecuații matematice necesare 
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pentru prezentarea dinamicii de conducere 
intr-o cadență de zece milisecunde, de fie- 
care dată; : $ 


e ÎN SISTEMUL DE ORDINATOARE, care 
este într-adevăr inima ansamblului simulatoru- 
lui, vehicului este memorizat sub forma unui 
model matematic cu un număr de funcții și 
ecuaţii matematice. Toate datele mediului in- 
conjurátor, care acționează asupra conducă- 
torului în timpul testului, sint memorizate sub 
tormă itală; > 

e SISTEMUL DE MIȘCARE la 6 grade per- 
mite toate mișcările și acceleratiile in toate di- 
rectlile, sub orice unghi și la vitezele cele mai 
variate; y 

e SISTEMUL DE IMAGINI — peisajele gi 
vehiculele nu sint luate dintr-o peliculă de film 
care este proiectat, ci sint create continuu di- 
gital pe baza calculelor din procesor. imagi- 
nile sint proiectate, prin şase proiectoare vi- 
deo, pe peretele interior al cupolei; sint jma- 
gini de 180°, in culori și fara racorduri. Siste- 
mul permite modificarea după dorință a con- 
ditlilor de circulaţie, a timpului şi a stării sose- 
lei (ceaţă, ghefus, noapte etc.), chiar în timpul 
cursei. Construcția unei imagini este realizată 
de către ordinator în 80 de milisecunde. (Cu 


titlu de comparație: un ordinator de casă con- 


ventional are nevole de 65 de ani pentru a 
efectua acest tur de forfâl). 

e SISTEMUL DE PRODUS ZGOMOTE — 
ansamblul zgomotelor produs de rulare este 
reprodus de un generator de zgomote care lu- 
crează pe bază digitală. „Cimpul“ de zgomote 


este in prealabil memorizat, în funcţie de tipul, 


de mașină supusă testării. 
e SISTEMUL DE CONTROL ȘI COMANDĂ 
— toate procesele care se destășoară in cu- 


pola, plus dispozitivele de securitate sint sau- 


pravegheate de stația de control, de către mo- 
nitoare si de către instructori. 

Noul simulator creat de Daimler-Benz creează 
o „iluzie perfectă“ a unei lumi populate de ima- 
gini, de zgomote, de are, de situaţii neprevă- 
zute, de variate meteo, in general de 
forțe comandate, totul datorită ordinatorului. 
Acest circuit închis „conducător-vehicul-me- 
diu“ permite studierea interacțiunilor, creind 
baza necesară muncii de cercetare și dezvol- 
tare în domeniul automobilului. 

Posibilităţile de cercetare cu ajutorul simu- 
latorului ‘se pot diviza in două grupe princi- 
pale: „orientate către conducător“ sau „orien- 
tate spre vehicul“. Simulatorul permite expe- 
rienje care depășesc conditlile-limitá, fără nici 
un pericol, cum s-ar putea petrece in cazul 
cind este folosit un pilot de încercare. Simula- 
torul poate repeta la infinit situaţii tipice de 
accident in forme absolut identice. Astfel con- 
ceput va constitui, fără îndoială, un instrument 
de lucru promițător în cercetarea dinamicii ac- 
cidentelor. - 

Graţie simulatorului, prototipurile vor fi su- 
puse unor cercetări care nu vor afecta sub 


nici o formă integritatea tehnică a acestuia 


(prototipurile sint extrem de scumpe). În si- 


mulator, noile construcții, care există doar in 
- stadiul de idei, se transformă in veritabile ele- 


mente, iar ecuațiile matematice se transformă 

in impresii subiective. Astfel, datele oferite de 

simulator vor ajuta enorm, scurtind timpul de 

e şi transpunere in fapt a noilor solu- 
i 


Într-un viitor apropiat, spun specialiştii, 
Daimler-Benz va prezenta un nou simulator în 
care imaginile vor fi reproduse tridimensional. 
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© ajunslao condiție fizi că sa au lao vîrstă la care olute pentru conducerea auto ca: insuficientâ 

mu mai pot ataca alte pe ante. Mașina cardiacă de orice fel — stadiu avansat al mul- 

este, într-un fel, şi un viciu datorită co odită- tor boli | - 

ţii si plăcerii pe care ti le oferă, de aceea, cipal prin respiraţie grea, insuficientă: şi frec- 

odată învăţat cu ea, e greu sa te. dezobisnu- venta, bătăi repezi ale inimii și edeme ale pi- 

iesti de a o utiliza. Si, atunci, se înțelege ce cioarelor; infarctelor miocardice recente sub 6 

- grea poate să fie renunţarea de bună voie la luni sau repetate, care se pot agrava la volan, } 

condusul automobilului la un moment dat! mai ales în situaţiile stresante care survin fără 

Faptul că mașina de azi se manevrează “voia noastră și care pot declanşa | o criză gravă 

"uşor, cu efort fizic minim, că după multi ani ji de angina de piept, un nou infarct, o criză se- 

_ se pare că toate manevrele decurg de la sine veră de aritmie ventriculară sau chiar moarte 2 

` prin automatism, fără să te gindesti la ele, îi * subită; tulburările de ritm grave (bloc sino-a- Key 
face pe mulţi bolnavi cardiovasculari sá afirme trial sau atrioventricular gr. II sau gr. Hi, fibri- 

A că pe ei nu-i oboseste conducerea automobi- latie sau flutter atrial cu ritm rapid, tahicardie ci 
lulu. Pe de alta | parte, in . majoritatea lor, bolile 2 ectopică atrială sau venfricularä); care afec- y 
cardiovasculare sînt bine suportate timp. înde- teazå irigatia. sanguină a creietului, produc ; 
tungat şi chiar dacă unele limitează notabil frecvente momente de ameteala, tulburare a zi 
capacitatea de efort, impiedicind, de exem- „vederii si chiar pierdere de cunoștință; hiper- i 
plu, urcarea unei scări, sau mersul repede, ele tensiunea arterială st. III care este, deci, com- 
permit conducerea mașinii. Numai episoadele plicată cu accident cerebral sau encefalopatie, j 

acute sau stările grave terminale afectează atit cu tulburări ale vederii, alterare renală sau al- 
de mult funcţiile și puterea organismului, încît terâri miocardice avansate, în care. situaţie _ 


nu mai se pune problema conducerii auto. ameteala si tulburårile 'de vedere nu permit i 
„Există posibilitatea rară ca la unul din exa- conducerea auto, iar presiunea mare din 
menele de necesitate sau periodice efectuate, creier reprezintă un risc de hemoragie cere- 


„medicul să surprindă o stare „patologică car-- _ bralâ la orice efort fizic sau psihic impus de os 
- diovasculara care să nu mai permită conduce- conducerea mașinii; arteriopatiile . obstructive DE 
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USTRIA SOVIETICĂ Di a 
Perspective si dezvoltare. i 


“Uniunea “Sovietică a apa ; ` autovehicule dari Gorki: au 
şit pe drumul motorizârii ， pregâtit pentru productie 
mai tirziu decit alte state: autotractorul Gaz 4509. 
abia în 1924 ea a produs Vehi 
primul autocamion. As- o. capacitate anuală de 
tăzi, U.R.S.S este unul din | mi tracteze „producţie destul de mica: 
marii producători de auto- și 8 090 exemplare. İn pre- 
vehicule. aproape agricole. Mo at zent, însă, ea se află in re- 
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DIN ISTORIA 
MINIAUTOMOBILULUI 


Automobilul foarte mic sau miniautomobi- 
lul nu este o noutate în istoria automobilului 
consemnind multe încercări, mai mult sau 
mai putin reuşite, ale unor constructori de a 
produce miniautomobile cu consum foarte 
redus dar bine studiate sub aspect ergono- 
mic (al echipării interioare). Producţia aces- 
tora a cunoscut fluctuații mari, uneori o ce- 
rere mare (în momente de crize economice 
sau iri regiuni cu o dezvoltare economică 
lentă), alteori o cerere redusă odată cu con- 
curenta oferită de automobile „mai mari" (din 
categoria Trabant sau Fiat 850). 

Încă in 1905 elvetienii Martin Fischer si 
Adolf Hommel obțin în Franța un brevet pen- 
tru un miniautomobil echipat cu motor de 
motocicletă putind transporta o sarcină utilă 
de 200 kg, cu o caroserie monobloc de numai 
1,40 m lungime! Direcţia era manevrată din 
pedale spre a permite miinilor să fie libere 
pentru fumat! 

Primul miniautomobil acceptabil pentru 2 
locuri a fost realizat în Turingia de Hugo 
Ruppe, fabricant de utilaje. Era echipat cu un 
motor in doi cilindri in V de 700 cmc raciti cu 
aer, cu o transmisie în două trepte și tracțiune 
spate prin. ax cardanic. Sasiul din tablå de otel 
reprezenta un avans tehnologic. Cu o dis- 
tanta între axe de 1,50 m şi o greutate de 250 
kg, ne putem face o idee despre mărimea sa 
Prospectul promitea o viteză de 50 km/h şi li- 
vrarea în prețul de catalog al unei capote si 
lanterne. In cronica vremii se consemnează 
ca acest mic automobil făcea fata în circulaţia 
automobilelor normale. Între 1908—1911 uzi- 


nele Brenabor din Brandemburg au comer- 
cializat un automobil popular derivat dintr-un 
model militar reducindu-i numărul de roti de 
la 4 la 3. Noul model Brenaborette, cu motor 
Fafnir de 450 cmc, cu transmisie în două 
trepte, pe un şasiu din tablă presată, cu o gre- 
utate da 275 kg permitea 35 km/h. 

“ In 1907, fabrica Laurin-Klement (Skoda de 
mai tirziu) producea un miniautomobil de ca- 
litate cu motor de 2 cilindri, 4 timpi, cu o viteză 
de 50 km/h. 

După primul război mondial, în perioada 
crizelor economice din țările puternic indus- 
trializate, apare iar o cerere de automobile 
foarte mici. Constructorul de avioane 
„Brade“ realizează o ,covatå" pe roate cu o 
distanţă între roti de 1,00 m și între axe de 2,95 
m, cu motor în doi timpi răcit cu aer, care per- 
mitea o viteză de 75 km/h! Modelul a avut suc- 
ces comercial între 1921—1930! 

Hanomag a fost o marcă populară chiar şi 
la noi în tara în perioada 1924—1926. Modelul 
său mic poreclit ,chifla", era echipat cu un 
motor cu un cilindru de 500 cmc în 4 timpi ră- 
cit cu apă, cu un consum de circa 41/100 km si 
cu un habitaclu comod pentru 2 persoane. 

Inginerii berlinezi Schwenke și Stiefencron 
aveau deja experienţa proiectării tracţiunii pe 
față în epoca anilor.'20. În 1928; ei au con- 
struit un prototip de 3 locuri cu motor de 2 ci- 
lindri opusi, tracțiune fata, cu o transmisie in . 
2 trepte, din care una supramultiplicata, cu o 
distanță între axe de 2,25 m şi o greutate de 
450 kg, care atingea o viteză de .100 km/h. 
Acest proiect a stat la baza celebrului DKW 
de mai tirziu. 

Hawa este un automobil cu 2 locuri în tan-. 
dem lung de 2,26 m, larg de 1,14 m, în greu- 
tate de 470 kg. Interesantă este însă partea 
mecanică bazată pe un motor electric alimen- 
tat de o baterie cu 20 elementi amplasat la 
spate. Cu o viteză maximă de 22 km/h, vehi- 
culul putea urca pante de 7°. 

Salonul automobilului din Berlin,’ în anul 
1933, reflectă urmările marii crize economice 
prin. numeroase miniautomobile prezentate 
pe ‘podiumuri; modele pe 3 roti FRAMO, Go- 
liath, DKW și Tempo, modele pe 4 roti: Stan- 
dard si Hansa. 

Unul din cele mai interesante modele, 
Standard Superior, cu motor la spate, și-a 
continuat productia pina in 1949, cu o va- 
riantă motor fata, tracțiune fata, motor 2 ci- 
lindri, doi timpi, de 600 cmc. 

Dupa al doilea razboi mondial, sporeste din 
nou cererea-de miniautomobile. Cel mai mare 
succes l-a înregistrat Isetta, produs in Italia; 2 
locuri, pe 4 roti, motor monocilindru in 4 
timpi, de 250 cmc, cu tractiune spate, fara di- 
ferential, cu roti apropiate, la 50 cm la spate, 
la față 120 cm, greutatea de 330 kg. Accesul 
se realiza printr-o singura usa, prevazuta in 
fata. 

Fuldamobil este un model produs de con- 
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niște amici aviatori. Aceștia tocmai plecau 

; | spre Băneasa, pentru un zbor pina la Galati. 
Cind a aflat că toată cursa durează numai 

7 două ceasuri, șoferul care pina atunci nu ur- 


case într-un avion, i-a rugat să-l ia cu ei. Dar 
o defectiune survenită la Galati, i-a pus în si- 


talul 9, ori îl ierti?! 


* = tuatia de a întirzia la în S We 
NEDUMERIREA aA aden e apele cu e cr, 
CONULUI MIHAI... doctorul Lupu — să-i mai fac trimiterea la Spi- 


— Si oamenii mari își au intimplarile lor ve- 
sele lan e a ve SD red 
care a fost scriitorul Nicolae tu. lată una, = 
povestită chiar de maestrul Mihail Sadoveanu, . - P U N C T $ i C O N T R A 
la ceas de bună dispoziție, după un pescut PUNCT 


stragnic! w A 

..Dupâ război, lui Sadoveanu i se reparti- > 
zase o maşină cu un șofer extrem de priceput Odată, aproape de miezul nopții, Nicolae 
şi de conştiincios. Odată, însă, a întirziat cam lorga se intorcea acasă de la una din - 
multisor şi scriitorul s-a supărat. > ile la care obligaţiile cereau să fie prezent. in- 


— Vă rog'să mâ iertati — i-ar fi spus cel in timplarea a facut ca, exact in faja locuinței 
culpă — dar am fost pină la Galaţi şi am întir- Elenei Lupescu, automobilul să se detecteze. 
ziat, făcînd trei ceasuri! Degeaba incerca şoferul să-l meșterească; în 

Sadoveanu, care în 1929 işi cumpărase un liniștea vilelor de pe aleea potentatilor epocii, 
Pontillac de epocă și chiar conduseşe ani de rateurile motorului răsunau ca niște focuri de 
zile, ştia foarte bine că, practic, este o-imposi- armă... Cum zgomotul continua, la una din fe- 
bilitate să acoperi citeva sute: de kilometri restrele casei. se ivi somnoroasă, camerista 
într-un asemenea timp. > - > 

— $i, asa, de la Galaţi vii? N fectat automobilul unui domn cu barbă si 

— Da, de acolo... „ochelari. Domn cu barbă și ochelari?! — se lu- 

După ce l-a măsurat cercetător citeva clipe, mină  Lupeasca; dacă-i, cumva, profesorul . 
marele povestitor, cuprins de un anume gind, lorga, atunci tocmai bun moment să i-o plă- 
i-a indicat adresa unei somitåti medicale a 'teascå pentru desele ironii făcute de acesta la 
vremii. Ajunși la doctorul Lupu — căci despre adresa ei! Bucuroaså de ceea ce va urma, im- 
el este vorba —, maestrul i-a cerut acestuia bracă repede un halat şi lese fara zăbavă 
să-l vadă amănunţit pe şofer. După ce l-a con- afară. La lumina becului din faja vilei, recu- 


”sultat cu toată atenția, medicul s-a pronunţat: - 'silueta savantului sprijinit in baston 
— La trup n-are nici un betesug, coane Mi- 1 mașină, dar, fåcindu-se totuși a nu A 
hai; poate că la cap să fie ceva... cine este, începe să debiteze tot felul de 4 
一 Atunci, scrie-i o trimitere la Spitalul 9! la adresa celor care noaptea scoală și scanda- 


一 Da' ce-a făcut, săracul? lizează o stradă întreagă, prin făcută 

— O pozna mare și-o tine pe-a lui: s-ar fi cu hirburile lor defecte. Dupá ce îi ascultă 
repezit în trei ceasuri, pina la Galati și înapoi! calm, vocalizele, Nicolae lorga i se adresă, dar 
Ai mai auzit tu de cineva care să bată drumul fără a face și el pe neștiutorul cu cine vor- 
asta cu maşina intr-un așa timp?! beste: — 3 

— la'zı, omule — se intoarse doctorul către 一 Doamnă dragă,' recunosc că din a 
incredibilul recordman pe patru roti, — cum e blestematiei de mașinării, am deranjat şi scan- 


tåråsenia cu Galaţiul? dalizat o stradă, in mijlocul nopții. Dar dum- 
— Păi — se lumină acesta, n-am apucat să-i neata ai sculat și scandalizat o Europă in- 
explic maestrului ce și cum. Să vedeți... treagă, incurcindu și în afaceri de stat și 


-ne 
ntimplarea făcuse ca la prinz, după ce-l lå- totuşi, nimeni nu ţi-a cerut răul, cum bag 
sase pe scriitor acasă, să se întilnească cu seamă că-mi-l dorești mata, mie... 


SFATURI PENTRU AUTOMOBILIȘTI 


0 "es dacă vă grăbiţi, nu treceţi pe stop, pentru că veți plăti pe loc contraventia: taxa de ur- 
genta! 

e Dacă pentru beție există dezalcoolizare - si pentru beţia de viteză există... descarnetizare. 

e İn caz de vizibilitate redusă, micşorafi viteza. Altminteri, n-aveţi nici măcar posibilitatea să 
å vedeți... „moartea cu ochii“! å 
e Nu depășiți în curbă pentru că de multe ori e curbă... de sacrificiu! 
e Nu vă puneţi cu pomii. de pe marginea șoselei. Aceștia nu au obraz: au... cherestea! 
e E bine så cunoaştefi toate semnele de circulație - mai ales cel cu semnul... mirării! 
e Cind conduceţi, fiți cu ochii-n øgtru.! Plus ochi de pisică... 

; . : D.C. MAZILU 


` 
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1. LOTUS EXCEL 


Performanta, prestigiu, eleganţă. Acestea au 
fost cele trei obiective pe care constructorii 
britanici le-au atins prin realizarea noului mo- 
de! Lotus Excel. Caroserie uşoară, joasă, 
foarte aerodinamică, anvelope late, de sec- 
tiune joasă, motor puternic, cutie de viteze cu 
5 trepte, toate la un loc oferă posibilitatea Lo- 
tus-ului Excel să atingă o viteză maximă de 
peste 200 km/h. Tot ca o performanţă a aces- 
tei mașini sport trebuie menţionat și consumul 
de carburant: 7,8 1/100 km la o viteză con- 
stantă de 90 km/h. 


2. TVR — 390 SE 


„Lui „390 SE" i s-au agus multe pertectionari 
pe linia aerodinamicii si mai multă „putere” 
fata de modelele precedente datorită utilizår: 
motorului de la Rover Vitesse, V8 cu injecție. 
Suspensia pentru partea din față a fost refa- 
cutá, imbunåtåtindu-se astfel ținuta de drum a 
mașinii. Caroseria este realizată in întregime 
din poliesteri pe o armatura din fibră de sticlă. 
Este produs manual, în serii mici, fiind dotat 
cu multe accesorii speciale: tablou de bord 
din lemn, tapiterie din piele, acționarea elec- 
trică a geamurilor, faruri escamotabile etc. 

Fișă tehnică: motor 8 cilindri în V amplasat 
la partea din față. Cilindreea 3 879 cmc, ale- 
zaj x cursă 88,9 x 74 mm, raport de compresie 
9,3:1. Putere maximă 180 C.P. la 6000 
rot/min. Performanţe: viteză maximă 
220 km/h, acceleraţie de 0 一 100 km/h în 7 se- 
cunde. Consum 12.5 1/100 km. 


3. SAAB 9 000 TURBO 16 


Cu un Cx de 0,34, Saab 9000 se înscrie 
printre automobilele aerodinamice din catego- 
ria sa. Dar Cx-ul nu este singura calitate a 
acestei mașini. Deși are o caroserie, am putea 
spune, deja „convenţională“, amintindu-ne de 
Renault 25, de Ford Sierra sau Scorpio, Saab 
9 000 are totuși o alură modernă generată de 
noul calandru mai coborit, inscris in aceeași 
linie cu grupurile optice, de parbrizul foarte 
înclinat si de coada înaltă. În ceea ce privește 
accesorizarea, Saab 9 000 este echipat cuun 
sistem APC (Automatic Pertormance Control) 
care adaptează în permanenţă funcţionarea 
motorului la limitele termodinamice permise 
de carburantul folosit, cu un sistem de aer 
condiționat, cu programator, sistem care men- 
tine în permanenţă temperatura habitaclului la 
temperatura programată, indiferent de conditi- 
ile atmosferice exterioare sau de viteza auto- 
mobilului. De asemenea, are servodirecţie cu 
volan reglabil in profunzime, scaunul condu- 
cătorului cu suport lombar şi reglarea in inäl- 
time, ambele scaune din fata încălzite electric, 
oglinzi exterioare cu reglare și dezaburire 
electrică, geamuri acționate electric, zavorire 
centralizată a ușilor și a portbagajului, ordina- 
tor de bord etc. 

Fişă tehnică. Motor 4 cilindri în linie, ampla- 
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sat transversal în față. Cilindree 1985 cmc, 
alezaj x cursă 90 x 78 mm, raport de compre- 
sie 8,5:1. Putere maxima 175 C.P. la 
5 300 rot/min. Cuplu maxim 28 kgfm la 
3000 rot/min. Transmisie pe roţile din fata. 
Cutie de viteze cu 5 trepte. Performanţe: acce- 
leratie de la 0 一 100 km/h în 8 secunde. Viteză 
maximă 220 km/h. Consum 7,2 1/100 km la o 
viteză stabilizată de 90 km/h, 9,8 1/100 km la 
120 km/h şi 12,4 | la 100 km în oraș. 


. 4, CITROEN VISA GTI 


Automobil cu vocație sportivă, derivat din 
berlina „de stradă“ și destinat amatorilor de 
performanţe ridicate Este echipat cu ele- 
mente de caroserie aerodinamice și pa- 
saje la roti lărgite pentru a putea per- 
mite montarea unor anvelope mai late, 
de secţiune ioasă, 185/60 HR 14, ca- 
pabile sa asigure o buna aderenta și stabilitate 
adecvată noilor performanţe ale mașinii. 

Fișă tehnică. Motor 4 cilindri în linie, raciti 
cu apă. Cilindree 1580 cmc. Alezaj x cursă 
85 x 70 mm. Raport de compresie 9,5:1. Pu- 
tere maximă 105 C.P. la 6 200 rot/min. Ali- 
mentarea prin injecție electronică Bosch LE2 
Jetronic. Cutie de viteze cu 5 trepte. Ambreiaj 
monodisc uscat. Suspensie cu 4 roti indepen- 
dente. Sistem de frinare mixt, cu discuri venti- 
late pentru partea din fata şi servofrina. Per- 
formante: accelerație de la 0 一 100 km in 9,1 
secunde. Viteza maximă 188 km/h. Consum 
5,9 litri/100 km la o viteză stabilizată de 
90 km/h, 7,6 1/100 km la 120 km/h şi 8,7 1/100 
km în oraș. 


5. ALFA 90 — 2,4 — TURBO 
DIESEL 


Foarte compactă (mai putin de 4,40.m), 
această berlină „cap de serie" reia aceleași 
soluţii tehnice folosite deja la Alfetta. La fel de 
originală prin dispunerea motorului la partea 
din fata și a ansamblului cutie de viteze — di- 
ferential în spate, lucru care oferă avantajul 
unei bune echilibrări a maselor, Alfa 90 a fost 
construită după un nou concept aerodinamic, ` 
fapt care a permis obținerea unui Cx redus cu 
15% fata de cel al modelului Alfetta. Această 
reducere se datorește si folosirii, în premiera 
mondială, a unei arip! deportante montata pe un 
sistem telescopic autoregiabii care poate rea- 
liza incidente variabile cu caroseria, funcţie de 
viteza automobilului. 

Fişă tehnică. 4 cilindri in linie, montați 
longitudinal la partea din față. Alezaj x cursă 
92 x 90 mm. Cilindree 2 393 cmc. Raport de 
compresie 22:1. Putere maximă 110 C.P. la 
4 200 rot/min. Cuplu maxim 24 kgfm la 
2 300 rot/min. Alimentare prin injecție indi- 
rectă cu pompă rotativă. Transmisie: ambreiaj 
bidisc uscat cu comandă hidraulică. Cutie de 
viteze cu 5 trepte. Sistem de frinare cu 4 dis- 
curi și servofrină. Performanţe: viteză maximă 
178 km/h. Consum: 5,8 1/100 km la o viteză 
stabilizată de 90 km/h, 8 1/100 km la 120 km/h 
si 9 1/100 km în oraș. 


6. RENAULT 11 TURBO ,ZEN- 
DER" 


Campioanå de raliuri a Franţei la grupa N in 
1984, Renault 11 turbo a demonstrat rapid po- 
tentialul său sportiv conjugat cu un confort și 
prestații deosebite pentru acest gen de ma- 
sini, Pe structura sa mecanică, uzina Renault 
a prezentat la Salonul de la Paris din 19840 
altă variantă, „R 11 Zender", căreia i s-au adus 
multe îmbunătățiri în ținuta de drum şi alura 
aerodinamică. 

Fișă tehnică: motor 4 cilindri în linie raciti 
cu apă, 1 397 cmc, raport de compresie 8:1, 
putere maximă 105 C.P. la 5 500 rot/min, cu- 
plu maxim 13,5 kgim la 2 500 rot/min. Tran- 
smisie: ambreiaj monodisc uscat și cutie de 
viteze cu 5 trepte. Sistemul de frinare mixt cu 
discuri ventilate pentru roțile din fata și tam- 
buri pentru cele din spate. Jante în aliaj ușor 
6J x 15, anvelope 195/50 HR15. Greutate 925 
kg. Consum 6,2 1/100 km la o viteză stabilizatá 
de 90 km/h, 7,9 1/100 km la 120 km/h si 8,9 
1/100 km în oraș. Performante: viteză maxima 
— 186 km/h. Acceleratia de la 0—100 km/h în 
9 secunde. 


7. BMW — M 635 CSI . 


B.M.W. a elaborat o nouă variantå a mode- 
lului CS 635. La această mașină tot ansamblul 
caroseriei a fost revăzut: spoiler amplu, pasaje 
pentru roti cu anvelope mai late, suspensii 
speciale, amortizoare cu gaz, frine redimen- 
sionate, diferențial autoblocant etc. 

Motorul este mai puternic, dar in același 
timp și mai economic. Un microordinator con- 
trolează în mod simultan alimentarea și aprin- 
derea în sensul obținerii unui compromis per- 
. formantå-consum. 

Fişa tehnică. Motor 6 cilindri in linie, İncli- 
nat ia 30°, plasat in fata, longitudinal, cu 
patru supape pe cilindru.Cilindree 3.453 cmc, 
alezaj x cursă 92x86 mm, raport de compresie 
10,5:1, putere maximă 286 C.P. ta 6.000 rot/ 
min, cuplu maxim 31,6 kgfm la 4.500 rot/min. 
Alimentare prin injecție electronică. 

Consum 7,8 1/100 km la o viteză stabilizatå 
de 90 km/h, 9,7 I la 100 km la 120 km/h și 16,5 
1/100 km in oraș. Performanţe: accelerație de 
la 0—100 km/h in 6,4 secunde. Vitezå maximå: 
255 km/h. 


8. NISSAN NX-018 


Caroserie două volume, compacte, de gaba- 
rit mic, cu trei uși și cinci locuri. Deși foarte 
ușor, Nissan NX—018 este foarte bine studiat 
la șocuri frontale, oferind o bună rezistenţă in 
caz de accident. $ 

Fișă tehnică: motor 4 cilindri în linie rā- 
citi cu apă, amplasat la partea din fata. 
Cilindree 987 cmc, alezaj x cursă 75x72 mm, 
raport de compresie 9,2:1, putere maximà 55 
C.P. la 6.400 rot/min. Cutie de viteze cu 5 
trepte. Frine cu discuri pentru roțile din fata și 
servofrină. Dimensiuni: lungimea 3,60 m; låti- 
mea 1,56 m, înălțimea 1,39 m. Greutate: 630 
kg. Consum 5 1/100 km. Viteză maximă 155 
km/h. 
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9. LANCIA PRISMA DIESEL 


Berlinå cu 4 usi, trei volume, construitå 
după soluția „totul în fata". Noul motor de 1,9 
| realizat în colaborare cu uzina Fiat, este do- 
tat cu un filtru de aer cu mai multe etaje, lu- 
cru care contribuie impreună cu izolarea fo- 
nică a habitaclului la reducerea zgomotului 
caracteristic functionarii motoarelor diesel, 
mărind astfel gradul de confort al automobilu- 
lui. Tot în acest sens s-a acţionat şi pentru re- 
ducerea vibratiilor transmise caroseriei de la 
motor. Astfel, se remarcă un volant motor de 
dimensiuni mai mari, deci cu o inerție mai 
mare, a unui amortizor de vibrații pe vilbro- 
chen, cit și a unor tampoane speciale pentru 
suspendarea motorului, a cutiei de viteze și a 
colectorului de evacuare. 

Fișă tehnică: motor 4 cilindri în linie montat 
transversal la partea din față a automobilului. 
Cilindreea 1 929 cmc, alezaj x cursă 91 x 76 
mm, raport de compresie 22:1. Putere maximă 
65 C.P. la 4 600 rot/min. Performanțe: accele- 
ratie de la 0—100 km/h în 22,3 secunde. Vi- 
teză maximă 158 km/h. Consum: 4,6 1/100 km 
la o viteză stabilizată de 90 km/h, 6,6 1/100 km 
la 120 km/h și 7,1 1/100 km în oraș. 


10. LADA 2108 


Caroseria cu două volume, două uși și ha- 
yon posterior, motorul și cutia de viteze am- 
plasate la partea din fata a automobilului, 
tracțiunea pe roțile din fata, acestea sint prin- 
cipalele elemente noi ale modelului Lada 
2 108. Cu această nouă realizare, constructorii 
sovietici s-au aliniat tendinței actuale în con- 
structia de automobile. 

Figa tehnică: motor 4 cilindri in linie ampla- 
sat transversal, la partea din fata a automobi- 
lului. Cilindree 1 289 cmc, alezaj x cursă 76 x 
71 mm, raport de compresie 9,6:1, putere ma- 
ximă 65 C.P. la 5 600 rot/min. Alimentare prin 
carburator dublu corp în trepte. Distribuţie cu 
arbore cu came în chiulasă și curea dintata. 
eee ambreiaj monodisc uscat si cutie 
de viteze cu 5 trepte. Sistem de frinare cu dis- 
curi pentru partea din fata și tamburi pentru 
spate. Performanțe: accelerație de la 0—100 
km/h în 15 secunde. Viteză maximă 150 km/h. 
Consum: 5,9 | la 100 km la o viteză stabilizată 
de 90 km/h. 


11. ALFA 33 QUATROFOGLIO 
VERDE 


Berlină cu 4 uși, 5 locuri a cărei linie (două 
volume și jumătate) este total nouă în tradiția 
uzinei milaneze. Quatrofoglio Verde se dis- 
tinge față de modelul de bază nu numai prin 


motorul mai „împins“, ci si prin citeva acceso- 


ui: ştergâtoare de faruri, oglindă retrovizoare 
si pe dreapta, geamuri fumurii acționate elec- 
tric, închidere centralizată a ușilor, jante din 
vår anvelope de sectiune joaså etc. 

șa tehnică: motor 4 cilindri boxer, ampla- 
sat transversal la partea din fata. Cilindree 
1 490 cmc, alezaj x cursă 84,0 x 67,2 mm, ra- 
port de compresie 9,5:1, putere maxima 105 
C.P. la 6 000 rot/min. Distribuţia cu arbori cu 
came în cap şi curea dintatå. Alimentare prin 
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ALBUM AUTO 


2 carburatoare dublu corp orizontale cu actio- 
nare simultană. Performanțe: acceleraţie de la 
0—100 km/h în 10 secunde. Viteză maximă 
190 km/h. Consum: 6,2 | ia 100 km la o viteza 
constantă de 90 km/h, 7,9 1/100 km la 120 km 
şi 10,9 1/100 km în oras. 


12. ALFA 75 2,5 


Creaţie de ultimă oră a uzinei milaneze, Alfa 
75 are o caroserie „două volume și jumătate“, 
a cărei linie generală o situează între Alfa 33 
si Alfa 90. O caroserie, deci, mai scurtă si mai 
joasă, 4 uși, 5 locuri cu „coadă“ înaltă. Noul 
model poate fi echipat cu două tipuri de mo- 
toare. Este vorba de un motor de 2 I cu 4 ci- 
lindri in linie, alimentat prin intermediul a 
două carburatoare duble (un corp pentru fie- 
care cilindru) si celălalt motor un V6 la 60° tot 
cu doi arbori cu came'in cap (cite unul pe fie- 
care chiulasă 

Fișă tehnică a celui de al doilea tip de mo- 
tor: 6 cilindri în V la 60° amplasat la partea 
din fata. Cilindree 2 490 cmc, alezaj x cursă 
88,0x68,3 mm, raport de compresie 9:1. Putere 
maximă 156 CP la 5 600 rot/min. Alimentare 
prin injecție de benzină. Performanţe: viteză 
maximă 205 km/h, accelerație de la 0 一 100 
km/h in 8 secunde. Consum 16,5 1/100 km. 


13. BMW ALPINA C1 2,3 


Versiunea sportivă „de virf a „seriei 3" vine 
să satisfacă, datorită performantelor notabile 
în ceea ce privește accelerația, viteza maximă, 
ținuta de drum etc., o categorie mai restrinsă 
de automobilisti şı anume pe cei sportivi. Ma- 
sina este prevăzută cu un spoiler amplu, cu 
deflector pentru partea din spate, jante late 
din aliaj şi anvelope de secţiune joasă. 

Fișă tehnică. Motor 4 cilindri în linie, 2 315 
cmc, alezaj x cursă 80 x 76.8 mm, raport de 
compresie 10:1, putere maximă 170 C.P. ia 
6 000 rot/min, cuplu maxim 22,8 kgfm la 5 000 
rot/min. Alimentarea prin injecție electronica 
de benzină ,LE-Jetronic". Suspensiile cu 
amortizoare cu gaz Bilstein. Anvelope 
195/50VR16. Performanțe: acceleraţie de la 
0--100 km/h în 8 secur de. Viteză maximă 220 
km/h. \ 


14. RENAULT 5 GL (5 uși) 


incepind cu data de 23 mai 1985, o noua 
ama „super 5" a ieșit de pe porţile uzinei din 
illancourt: este vorba de o caroserie cu 5 uși, 
prezentată în şase versiuni: TC, GL, GTL, GTL 
14, GTS. Automatic. La această variantă nou- 
tatile se referă si la nivelui caroseriei; fa- 
cilitatea accesului la locurile din spate, 
datorită prezenței celor două usi supli- 
mentare; confort sporit. iar ampatamentului 
mașinii i s-au adăugat încă 60 mm. Astfel, Re- 
nault 5, considerat deja un automobil spaţios, 
devine prin noul model cu 5 uși unul dintre 
cele mai voluminoase din categoria sa și 
aceasta pe o caroserie de numai 3,65 m. 
Fişa tehnică: motor 4 cilindri in linie, verti- 
cal, montat transversal la partea din fata. Cilin- 
dree 1 108 cmc, alezaj x cursă 70x72 mm, ra- 


port de compresie 9,5:1, putere maximă 47 
C.P. ia 5 250 rot/min, cuplu maxim 8,2 kgtm ia 
2 500 rot/min. Distribuţie cu axă cu came 
montată lateral în blocul motor și comandată 
prin lanț. Transmisie: ambreiaj monodisc uscat 
și cutie cu patru viteze. Greutate 715 kg. Per- 
formante 一 acceieratie de la 0—100 km/h în 
16 secunde. Viteză maximă 143 km/h. Con- 
sum: 4,5 1/100 km la viteza stabilizată de 90 
km/h, 6,1 1/100 km la 120 km/h si 5,8 1/100km 
în oraș. 


15. TOYOTA CELICA 2,0 GTX 


Coupé de prestigiu, la realizarea căruia con- 
structorii niponi au ținut cont în primul rind 
de finisare. A rezultat o mașină elegantă, cu o 
linie sobră, bine finisată, cu partea din fata 
(faruri escamotabile, calandru, semnaliza- 
toare), foarte frumos armonizate. 

Fișa tehnică: motor 4 cilindri în linie raciti 
cu apa. Cilindree 1972 cmc, alezaj x cursă 
84x89 mm, raport de compresie 9:1. Putere 
maximă 105 C.P. la 5 000 rot/min. Transmisia 
se realizează prin intermediul unei cutii de vi- 
teze cu 5 trepte sau la cerere automată. Per- 
formante: viteză maximă 180 km/h, accelerație 
de la 0—100 km/h în 11,1 secunde. Consum: 
7,3 1/100 km la o viteză constantă de 90 km/h; 
9,4 1/100 km ta 120 km/h si 12,2 | în oraș. 


16. FORD RS 200 


Noul „RS 200” a fost proiectat si construit in 
mod special pentru a participa la campionatul 
mondial de raliuri. Prin realizarea acestui nou 
model, specialiștii au urmărit împlinirea ci- 
torva deziderate și anume: o mașină ușoară, 
bine echilibrată, propulsată de un motor 
foarte puternic, cu o transmisie care să poată 
permite exploatarea la maxim a performante- 
ior motorului şi, bineinteles, o suspensie 
adecvată dificilelor solicitări ia care este su- 
pusă o mașină de raliuri. 

Fișă tehnică: motor 4 cilindri în linie, montat 
transversal la partea din spate a automobilu- 
lui, în fata roților posterioare. Alezaj x cursă 
86x77,4 mm, raport de compresie 8,2:1. Cilin- 
dree 1 800 omc. Putere maxima 230 C.P. la 
6 000 rot/min. Cuplu maxim 32,6 kgfm la 
4 500 rot/min. Distribuţie cu două axe cu 
came in cap comandate de curea dintatá. All- 
mentarea prin injecție și turbocompresor, 
Transmisie cu 4 roti motrice, frine cu discuri 
pe toate roțile. Performanțe: acceleraţie de la 
0— 100 km/h in 6,3 secunde. Viteza maximă. 
240 km/h. 


17. SEAT IBIZA 


Berlină cu două uși, construită de firma 
spaniolă SEAT care, la realizarea acestui mo- 
del, a beneficiat de parteneri de excepţie in 
domeniu: Porsche pentru ansamblul mo- 
tor-cutie de viteze, Giugiaro pentru caroserie 
şi Karmann pentru amenajamentul interior şi 
metode de fabricație. Născută deci în urma 
unei colaborări internationale, Seat Ibiza are © 
caroserie cu două volume, .rotunjitâ, functio- 
nală si modernă, caracterizată de ample su- 
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